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4-11 Emmmmﬂvmwwmmn . o : “ Schleppkupplung; Nach Baughlandungen sind mmm‘mnrumvvj J;
In bei o K - kupplung bzw. ab Werk Nr. 33 die Seilabweiser auf Beschi-
Eﬂ eiden Fliigeln liegen mqn Wasserslicke, die je 50 1 | digungen zu kontrollieren. Defekte Teile sind vor dem
ny mmwmn fatsen. Pas .Ablassen geschiefit. iber einen zen- + .| ndchsten Start auszutauschen.
I H.MM”nM” MM”&MHM WEEme Die >anaommﬁ==w befindet sich 6.5. Austausch der Wassertanks
: ahrwerkskasten.
ais rmpmmn Tanks mmnﬂmnnmnrvMMMMMMMM MMMM dds Wasger . Das an der Wurzelrippe herausragende Seil mit einem Perlom-
£11,. wenn .uml. : 1 & 3 5 1 13
weils ein. Fligel abgelapt seil mm m lang verlangern.
Luft 13ufe |- m\mmrcmmmmmv ﬂwwmmmwmmarbwwumuﬂu in der Die 4 Schrauben des GFX Deckels lidsen. Tank vorsichtig
Ablassen eine K 1 . : el teilweisem " | herausziehen. Perlonseile am Tank lSsen. Neuen Tank an-
einfach m ﬂm :o:nﬂo le mmn,swnmmmcrﬂnms Wagsermenge ‘knoten und einziehen
dglic ist. .
: 8 I : GFE-Deckel und Seil verschrauben. Auf Dichtigkeit priifen.
Fiillen mmﬂ zummmﬁnmsrm.u” ».u,. L ” 1 6.6 Beschidi
f - eschna Hmr__.:,—mm.:

Vor ummma Start, besonders nach ldngerem Abstellen, sollte
man eine Bodenkontrolle durchfiihren. Halten Sie das Augen-
merk auf kleine Verdnderumgen, wie kleine Honrmﬂ. Blasen

AblaBhahn. mnuwumamu. demu wwcwmw memmmﬂ. Umu mitge—
. lieferten Klarsichtschlauch anschrauben, Wasser aus
Kanister einfiillen. Wenn mnn Tank voll ist, ist dies im

Klarsichtschlauch zu sehen. U:Hnr monmrmvmn des Flligels und: Unebenheiten in der Oberfliche:
moqpmm zmmmmn :mnmcmummmms. bis nichts mehr im Schlauch Dies kann das Signal sein, daB etwas nicht in Ordnung ist.
zu sehen ist. Dann Schlau - . , . T .
mmwnwmmd Schlauch . anschr nw mvwwrﬂm:vmn und den rumpf Setzen Sie sich‘sofort mit dem mﬂWmﬂmew.H5,<mwdemcnm.
sprechend verfahrup auben. Beim anderen Fligel ent- schicken Sie eventuell Photos des Schaderis sowie, den Be-
Nach dem Fiillen k : . fundbericht des Baupriifers ein. Der Hersteller wird Sie
Lingsack wilen o:nHOHHHmHmua ob das Flugzeug um die dann mit der richtigen Antwort und einer Wmvmnmn=ﬂm52mwr .
Fld g 1 Mm ausgewogen ist. Ansonsten aus dem uﬂ:ﬂmnmnms sung versorgen '
ugel aetwas . ' . . .. .
& Smmmmﬁ abladsen. . Kleine Schiden, wie Kratzer, kleine Risse und Licher in

Trder: owmmewovm (genaue Definition s..$..31) kénnen von
hp;.mpnme HCmnmmrnnﬁmorwwmorma Betrieb mit m:nmﬁﬂmnrm:amm mm|
- - : rechtigung behoben werden.

Beachten beim wwmm{ﬁwn Ballast: Smﬂn<onm NHﬂSmwmm hierzu finden Sie auch in der mwcmﬂmwmmx
wwcmnmcﬁ Fliek Fibel. . ‘. g

L T Edne. P:mmwmﬁwcsm dér- in der DG-100, dmném:amwms zmnmﬂwmwwmn
“w- | und eine Checkliste zur dvmﬁvﬂ:mCﬁm der DG~100 nach einem
Unfall finden Sie auf Seite 27 - 29, '

Falls der Verdacht besteht, mum mm: Tank undicht ist, MMM mmwMMMHNHMMMnMMmNMM M“wqun zmsw

Wasser sofort ablassen] wenn Hauptbeschldge an Fliigel, Rumpf oder Leitwerk heraus-
. wmﬁﬁmmmﬂ aind- ‘oder..in Hrﬂmw«raswwnmwvmﬂmn dammvcnmdzmwam
wanHmm;wa Hmawﬂmw ‘zu ‘sehen .8ind! : T
Smws empwm 80 NmHHPMmm: mﬁna -dafB Hrﬂm WOHHman Lage ohne
<0ﬂwwnrncdmm= nicht mit Sicherheit wieder. hergestellt wer-
mmn wm:n, oder, Hrﬂ >sm¢mc nicht mehr klar erkennbar ist!
wenines’ sOHHm wire, cswmmn: ddigte Teile zu wamnramwmm:w

- UM avm memﬂmncﬂ m:mm:rﬂmm 2y konnen!: N

Die PVC dwnmnrumcvcnmmn sollten mv ==m zZu mmmmnnmn Smﬂmmk
da sie sonsat meEEmn ranunms. : . .

Bei AuBentemperaturen unter 0° ¢ wmunﬂrn mwﬂmnwmdmmmmrﬂ
mmrmu Hmnrnnmwnmm daz Wasser anmmuma. Wasserballast er-
h8ht die rmzmmmmmnwswnnﬂmrmpn deshalb wird nsvmorpmn

bei "’ P:mmﬁumﬂnﬂdmmﬁ das Wasser abzulassen. ’

Die max. Ballastmenge ist aus Diagramm 5 zu bestimmen

PSP |
i

17 - | Ausgabe 21.04,75 _ — o 26

L. _Ausgabe wﬁ.%.ww




Betriebshandbuch DG-10C0

Schleppkupplung: Nach Bauchlandungen sind die Schleppkupplung bzw. ab Werk
Nr. 33 die Seilabweiser auf Beschadigungen zu kontrollicren. Defekte Teile sind vor
dem péchsten Start auszutauschen.

6.5 Austausch der Wassertanks
Das an der Wurzelrippe herausragende Seil mit einem Perlonseil Durchmesser 3 mm

5 m lang verlidngem.
Die 3 Innensechskantschrauben des Ablafiventiles losen. Tank mit Ventil vorsichtig
herauszichen. Personseile am Tank losen. Neuen Tank anknoten und einzichen,

Ventil und Deckel verschirauben. Auf Dichtigkert priifen.

6.6 Beschiidigungen
Vor jedem Start, besonders nach langerem Abstellen, sollte man eine Bodenkontrolle

durchfithren. Halten Sie das Augenmerk auf kleine Veriinderungen, wie kleine L&-
cher, Blasen und Unebenheiten in der Oberfliiche:
Dies kann das Signal sein, daf} etwas nicht in Ordnung ist.

Setzen Sie sich sofort mit dem Hersteller in Verbindung, schicken Sie eventuell
Photos des Schadens sowie den Befundbericht des Baupriifers ein. Der Hersteller
wird Sie dann mit der richtipen Antwort und einer Reparaturanweisung versorgen.

Kleine Schiden, wie Kratzer, kleine Risse und Escher in der Oberfliche (genaue De-
finition 5. S. 31) konuen von einem luftfabrttechnischen Betrieb mit entsprechender
Berechtigung behoben werden.

Wertvolle Hinweise hierzu finden Sie auch in der Fiberglas-Flugzeng Flick Fibel.
Eine Aufstellung der in der DG-100 verwendeten Materialien und eine Checkliste zur
Uberpriifung der DG-100 nach einem Unfall finden Sie auf Seite 27 — 29.

Sie sollen nicht selbst flicken wenn:

der Holmgurt beschidigt ist!

wenn Hauptbeschlage an Fliigel, Rumpf oder Leitwerk herausgerissen sind oder in
ihrer unmittelbaren Umgebung weille Stellen im Laminat zu sehen sind!

wenn Teile so zerrissen sind, daB ihre korrekte Lage ohne Vorrichtungen nicht mit
Sicherheit wieder hergestellt werden kann, oder ihr Aufbau nicht mehr klar erkennbar
ist!

wenn es nitig ware, unbeschidigte Teile 2u zerschneiden, um die Reparatur ausfith-
ren zu kénnen!

BAusgabe April 1979 24
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Flug- u. Betriebshandbuch
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Dieses Flughandbuch ist stets an Bord mitzufiihren.

Ausgabe: Januar 1980
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Als Betriebsanweisung gem. § 12 (1) 2.
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! DG~Jog und DG=loc G.mit Haubenaufs
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Sehr geehrter Kunde!
Wir wurden von einem unserer Kunden daraaf hin-

gewiesen, daB die aufgestellte Haube bei sehr

starker mos:msmwuqﬁwajycmm Wie ein Brennglas
wirken kann.

Insbesondere kdnnten die Kunztlederterle 21 heiB
werden.

Bitte lassen Sie die Haube bei mwmﬂ#mﬂ man:mzmubq
strahlung geschlossen, oder decken Zie di
Haube entsprechend ab.

Heften Sie dieses Elatt bhilte hinter dem Deck-
platt in Threm Piluu- und Betriebshandbuat k.

Mit Fliegergruf

W A

Bruchsal 4, den 2.3.77 | e
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Fiughandbuch DG-100

1 Kurzbeschreibung

Einsiiziges Hochleistungsflugzeug der Standardklasse

Bauweise

Fliigel und Leitwerke : GFK-Schaum-Sandwich-Schalen
GFK-Roving Holmgurie

Rumpf : GFK-Schale

Fahrwerk ; einziehbar

Reifen : 5.00~5 362 mm Innenbackenbremse
Vollkommen gegeniiber dem Rumpf abge-
schlossener Radkasten.

mowiggg%_gm bis W.Nr, 32 Sicherheitskupplung qu oder G73.
ab W Nr. 33 und alle DG-100 ELAN Sonderkupplung SH 72
tion: Bugkupphmg E 85 eingebaut unter dem Instrumentenpilz,
nur fiir den Flugzeugschlepp

zusitzlich als

Im Fluge verstellbare Pedale und wahlweise verstellbare Riickenlehne mit

Fallschirmwanne fiir automatischen oder manuellen Schirm,

Weit heruntergezogene Haube, dadurch extrem gute Sicht. Instrumente im Pilz
(mit wenigen Handgriffen herausnehmbar).

Bedienclemente fiir Fahrwerk, Bremsklappen und Trimmung auf der linken
Seite.

Parallelogrammsteuerung fiir die Hohenstenerung. Dadurch ist eine ungewolite
Hohenruderbetitigung bei Béigkeit ausgeschlossen.

Bremsklappen : Schempp-Hirth Klappen nur nach oben

Leitwerk : Pendel T-Leitwerk mit handkrafierhdhendem trimmbarem
Flettnerruder

Farbe : Weiss, Kennzeichen grau

Ausgabe Mirz 1998  TM 301/19 | 3

Flughandbuch DG - 100

Techniache Daten

Spannwaite b=15m
Fliche F =11 n°
Streckung . be/F = 20,5
Liinge l= 7n .
Flugelprofile FX 61 - 18b
FX 60 - 126
Wasserballast 2x 501
2a..Detriebswerte und Betriebggrenzen

Lufttlchtigkeltsgruppe: N (LFS)

1. Geschwindigkeiten

Héchstzullissiga nomostwnn»mwmn.ﬁ bel ruhigem und b#ilgem

Wetter i Vg = 260 km/h
bei Flugzeugschlepp 3 Vg o= 165 km/h
bei Winden- u, Autostart : V. -= 130 km/h
Mantvergeachwindigkeit: A ‘= 165 km/h

Die Mandvergeschwindigkeit ist die hitichate Fluggeschwindig-
keit, bel der noch volle Ruderausschlipge gegeben werden
diirfen, Bel der hichstzulissigen Geschwindigkeit darf nur
noch 1/3 der max, Ruderausschlige gegeben werden,

Es 1st darauf zu achten, daB bei zunehmender Flughtihe die
wahre Fluggeschwindigkeit grdBer als dle angezelgte
Fluggeschwindigkeit 1st, Die hiichstzuldssige Geschwindlg-
kelt czm reduziert sich nach folgendepr Tahslle,

Flughthe m 0 - 2000 3000 4000 - 5000 6000
Vy engezeigt km/h 260 27 234 222 210

2, Schwerpunktlage im Fluge

Flugzeuglage; Schablone 100 : 3,67 auf Rumpf-
rilcken £mmmm«.mns.n (siehe Whgeblatt
Selte 20)

Bezugsebene (BE): Fligelvarderkante in zm,um der
Wurzelrippe

Hichatzullssige Vorlage: 19,96 cm hinter BE '
Hbchstzul¥ssige Ricklage:36,5 cm hinter BE .

Ausgabe  08.02.80 __ k4
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mwcmsmﬁawcnr Un - 400 Flughandbuch DG - 100

[ S

p]
T. Xunstflug
Nur ohne Wasserballast
Folgende Figuren sind zugelassen:

3. Gewichte

Leergewicht: . ca, 230 kg

Hichstzuligsiges Fluggewicht 1. Trudeln:

ohne Wasserballast: : . 385 kg . Einleiten: Langsam {iberziehen bils das Flugzeug zu

. . ” : schiltteln anféngt. Dann ruckartig weiterziehen und
mit mindestens B0 kg Wasserballasts 418 kg o Seitenruder in Trudelrichtung ausschlagen.
Hbchstgewicht der nichtiragenden Teile o oo . Ausleiten: Seitensteuer in Gegentrudelrichtung, Fause,
fUr den Betriebszustand ohne Wasserballast: 265kg 3 ; dann Hohensteuer nachlasgen, nach Beendung der cﬂmscbm

g Ruder in Nullstellung und vorsichtig abfangen.
i . . Das Trudeln ist beli den vorderen Schwerpunktlagen nicht

4. Beladeplon ) . ; : méglich. s sollte deshalb bel mittleren Schwerpunkt-
7 5 . o , .lagen getrudelt werden, Wenn ein besonders flachés
ﬁpmmcbm in Fihrersita (Pilot und mwwpunSHHEu _ : _ Trudeln vorgefithrt werden soll, kann mit der hinteren
min, 75 kg ‘max, 117 kg Schwerpunktlage getrudelt imﬂnmu.

Siehe auch Seite 21, Das SmOSmchHmmmnm@ Fluggewlcht darf ] ,

nicht dberschritten werden, Bei Pilotengewichten von weniger 2. Looping: Einleitgeschwindigkeit: 170 Xm/h

als 75 kg ist entsprechender Ballést im Filhrersitz oder in . " : 170 km/h
nmﬁwaﬂwsammsposdeWHdmncbm nitzufilhiren, Ein Standard-Trigm- . 3., Turn 3 : 17

wie 2.2 k tzt £ : )
mmm i von g ersetzt ein fehlendes Pilotengewicht ' <on 4. Chandelle: . " _ . 170 ka/h

Ballast im Sitz ﬁmwoux»ummbv ist unverriickbar an nmb Anschlufi=|
bilgeln der Bauchgurte zu befestigen. 8. Wolkenflw

i bel entsprechender Ausriiatung geelgnet (s.u.)

Gepick C, max. 30 kg : , i

.smmmmﬁdmuwmmﬁ . : ‘9, Mindestausriistung

Die Ballasttanks in den Flilgeln fassen Jje 40 1 bzw., 501 Fehrtmesser 50 — 300 rsxs Der Fahrtmesser ist an

Wasser (Je nach Ausfiihrung). . griner Bogen 65 - 165 km/h der vorderen statischen
gelber Bogen 165 = 260 km/h Druckabnahme anzu-

Smxpsmwm iwm@mﬂ&wwwmmwsmﬁ

umﬂ mu:msmwm voum roter radialer Strich bei 260 km/h schlieBen

4-teiliger Anschnallgurt (symmetrisch)

Héhenmesser

automatischer oder manueller Fallschirm oder ersatzwelse
ein entsprechendes Rickenkissen (ca. 8 cm dick),

5. Sellbruchstellen : n
Windenstart und Flugzeugechlepp: 500 + 30 kp wmww:wmwwwmnwm%awoﬁ»mdm. Himvetasshilder, Flug- und

> =wmyymmMMHms= zZu vmmﬂwasms.

6. Reifenluftdruck cusdtzlich fur Wolkenflug

. } . : W Funkgerit (betriebsbereit)
Hauptrad ’ 2.5 ati(bar) i Kompass MPE Flugzeug kompensiert)”
S . Variometer
Spornrad 2.0 mdcﬁvmﬂv i Wendezeiger (mit Scheinlot) oder kiinatl Horizont

Nach bisherigen Erfahrungen kenn dle eingebaute Fahrtmesser-
anlage auch fir den Wolkenflug verwendet werden, '

Hinweils: Instrumente und Zubehdr sind aus der liste
(8., 35 u. 38) auszuwidhlen.

- >=mnmdmm M mu . é
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Flughandbuch DG-tloo

.qwﬁvaﬂawcnr DG-100

3.1

3.2

3.3

Notverfahren

Beenden des Trudeln

Seitensteuer in Gegentrudelrichtung, Pause, dann
Hohensteuer nachlassen, nach Beendung der Drehung
Ruder in Nullstellung und vorsichtig abfangen.Das
Querruder ist in Neutralstellung zu. behalten. Ge-
naueres unter 4.

Rettung aus unbeabsichtigtem Wolkenflug

Trudeln sollte nicht als RettungsmaBnahme verwen-
det werden. Im Notfall Bremsklappen ausfahren und
mit ca. 200 km/h die Wolke verlassen.

Regen und Vereisung

1. Einfluf auf das Flugverhalten

Bei Regen und leichter Vereisung erhBhen sich die
berziehgeschwindigkeit und ebenso die Landege-—
schwindigkeit geringfiligig. Ansonsten gibt es keinen
EinfluB auf die Flugeigenschaften.

2. Wasserballastanlage
Bei AuBentemperaturen unter 0° C besteht Einfrier-
gefahr. Deshalb das Wasser rechtzeitig ablassen.

Haubennotabwurf /Notausstieg

a) Zweiteilige Haube:
Zum Notausstieg braucht gie Klapphaube lediglich
entriegelt zu werden. Sie wird durch den Fahrt-
wind von selbst gedffnet und weggerissen.

I} Einteilige Haube:
Zum Haubennotabwurf ist zuerst der Haubenverriege-
lungsgriff und danach der Haubennotabwurfsknopf
zu betdtigen.

Der niedrige Bordrand ist giinstig zum Abst{itzen beim

Verlassen des Flugzeuges.

4,

sioonss SR IS S

Normgle wmmwwmvmmmmmmrhmu

B)

¢)
d)

e)
£)

£)

HmmHHhmhAHﬁmmWWh%@ﬂ

Die Flugzeugzelle muB auf Verinderungen wie
kleine L¥cher, Blasen und Unehenheiten in der
Qherfliche sowie Lackrisse kontrolliert werden
( mpmmm 6.6 )

bPie mﬂmcmﬂcﬁmmmnmbmHHmﬁMDWHﬁmmm und die Bolzen
gind zu kontrollfieren ( siehe auch Kapitel 5 )

meE&WmH@mHW05nHOHHm

Kontrelle der Steuerungsanschliisse am oamuﬂcmmﬂ
und am Seitenruder.

Kontrolle aller Steuerungselemente m:m Gangigkeit
und Festigkeit.

Ausklinkprohe, Schleppkupplung frei von Schmutz?
Sichtkontrolle des Fahrwerks und der Reifen

Schmutz in den Gabeln der vorderen Fahrwerks-
schwinge kann dazu fiihren, daR das Fahrwerk in
ausgefahrerén Ncmmwﬁm nicht in die Verknieung
geht!

Ausgabe
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4.2 Cagkpit und Bedienhebel
‘ [nstrumententurm
hachldsen derbelden
ber i seitlichen Verschialse
Wmﬁwnwn wEah&taw herausnehmbar
Luftaustritte
auf

Laftung 20—
(schwarz) "

_ 5 auf ™ Z4,

kllll]#

Steuerkniappe(

ein
v Pedal versiellung

Fahrwerk aus tschwarz)
(schwarz), mit |
Schwung ein- und Schlepphupplung

| aus{ahren (gets)

Trimmung kopflastig

(griin}
schwanz(astlyg

Rickenlehnenverstlell :iw
mit Hand blasebaly

~ Ausgabe . 08,02.80 ” _ 9
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ZOwNUSchm<mwﬁwmmmwcdm

Einteilige Haube
verriegelt

Haubennotabwurf
{(rot) ziehen=auf

Haubenver~

riegelung iiil!!l!f .

{rot);

Haubennotabwurf:

1, Haubenverriegelung Offnen

2. Haubennotabwurf ziehen.

Die installierte Feder driickt die laube vorn so weit auf,
daB sie vom Fahrtwind weggerissen wird.

Uberpriifung des Haubennotabwurfs am Boden:
Haubennotabwurf ziehen. Die Haube mu auch bei geschlos-
sener Verriegelung vorn 1 — 2 cm aufstellen.

Wiederaufsetzen der Haube:

Haubenaufsteller auf gebffnete Stellung aufziehen. Not-
abwurffeder gegebenenfalls wieder einlegen,

Haube zu zwelt halten, ein Mann hinten, ein Mann vorne
beim Notabwurfverriegelungsbeschlag,

Die Notabwurfsverriegelung muB in gebffneter Stellung
stehen,

Haube auf die Platte des Aufstellers aufsetzen und her-
unterdriicken.

Mit der Hand die Notabwurfverriegelung vordricken bis
deren Verriegelungskugel einrastet.

.. Ausgabe Juni 1986 , L . 9 a
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4,3

Kopflastig

Schleppkupplung

Padalverstellung

Sichorungen priifen!

Hinweisschilder im Cockpit

T

Trimmung

aus Fahrwerk ein

Wasserablal

.

Vor Beginn des
Flugbhetriebes alle

Lif tung

Schwanzlastig

Haubenverrigelung

Ausgabe 21,4.75
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4.4 Start

Kontrolle vor dem Start :

1. Trimmgewichte?

2. Fallschirm richtig angelegt?
3. Richtig und fest angeschnalit?
4. Rickenlehne und Pedale in bequemer Sitzposition?
3. Alle Bedienhebel und Instrumente gui erreichbar?
6. Hohenmesser?

7. Bremsklappen gangig und verriegelt?

8. Ruderprobe?

9. Trimmung?

10 Haube verriegelt?

Startvorgang : .

Durch die Anbringung der Schwerpunktkupplung in der Rempfmitte und durch
die anBerordentlich gute Querruderwirksamkeit ist auch bei langsamen Anrollen
ein Ausbrechen oder ein Herunterfalien der Fliche nahezu unmoglich.
Hierdurch sind auch Starts bei starkem Seitenwind unproblematisch.

Flugzeugschlepp :

a) Wenn nur eine Schwerpunktkupplung eingebaut ist, so ist der F-Schlepp mit
dieser Kupplung durchzufiibren.
Beim Flugzeugschlepp Trimmung ca. 1 cm hinter der vordersten Stellung,

b) Wenn eine zusiizliche Schleppkupplung fiir den Flugzeugschlepp eingebaut
ist, so ist nur diese Kupplung fiir den F-Schlepp zu verwenden!
Trimmung ca. 3 cm hinter der vordersten Stellung.

¢) Allgemein : Gedriickt herausstarten. Erst bei 75 — 80 km/h abheben.
Bei uncbenen Startbahnen Kniippel gut festhalten. Das Fabirwerk kann in
Sicherheitshohe wihrend des Schlepps eingezogen werden (schwungvell
durchziehen).
Normale Schleppgeschwindigkeit 100 — 120 knw/b. Beim Uberlandschlepp
bis 165 km/h.

Windenstart: (nur an der Schwerpunktkupplung zulissig!)

Der Startvorgang ist in alien Phasen normal. Nach Erreichen der
Sicherheitshohe soll langsam am Steverkniippel gezogen werden, damit das
Flugzeug nicht zuviel Fahrt aufholt. Angenehmste Schleppgeschwindigkeit 100-
110 km/h. Nicht unter 90 km/h und nicht iiber 130 km/h schleppen.

Nach Erreichen der Schlepphohe von Hand ausklinken, d.h. nicht auf das
automatische Ausklinken warten!

Ausgabe Mirz 1998 TM 301/19 i1
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4.5 Freier Flug

"Thermikkreisen:

Durch die langen Leitwerkshebelarme hat die DG~loo eine
gute Richtungsstabilitdt. Durch die gute Wendigkeit

(3,5 Sekunden fiir 45° Kurvenwechsel) k&nnen auch un-
gleichmifRige BiArte optimal ausgeflogen werden. Richtungs-
dnderungen kdnnen auch bei geringer Geschwindigkeit
durchgefiihrt werden, ohne daf ein Abkippen zu befiirchten
1s5t.

fiberzieheigenschaften:

Beim Uberziehen geht die DG-1co in den Sackflug iiber,
ohne abzukippen. Die Querruder bleiben dabei voll wirk-
sam. Wenn das HShensteuer weiter gezogen wird, kann die
" DG-loo nach vorne oder zur Seite abkippen. Durch Nach-
lassen des HBhensteuers und Seitenruders gegen Abkipp—
richtung ist der Normalzustand bei geringem Héhenverlust
wieder hergestellt. Regen beeinfluBt diese Eigenschaften
nicht.

Schnellflug:

Das Pendelruder ist so aufgehdngt, daB Bbenangriff am
Leitwerk sich nicht auf die Steuerung iibertrigt.

Durch das handkrafterhthende Flettnerruder ergibt sich
ein stabiles Flugverhalten. Die DG~loo kann bis zu der
hochstzuldssigen Geschwindigkeit ausgetrimmt werden.
Trotzdem sollte der Steuerkniippel bei hohen Flugge-
schwindigkeiten nicht losgelassen werden.

Die hdchstzullssige Geschwindigkeit von 250 km/h nicht
iiberschreiten!

L Trudeln:

Wasserballast in beiden Fliigeln beeinfluBt das Trudel-
verhalten nicht. Bremsklappen werden zum Ausleiten des
Trudelns oder Abfangen nicht bendtigt. Die DG-loo hat
keine Spiralsturzneigung. Das Trudelverhalten ist stark
von der Schwerpunktlage abhingig. Es werden deshalb die
Eigenschaften fiir einige charakteristische Schwerpunkt-
lagen angegeben.

Ausgabe 21.4.75 ) _ 12
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x.= 19,96 om: Bei dieser mnrﬂmnﬁcswnHmmm ist kein Tru-
d81n mbglich. Je nach Einleitungsart. Wfﬁwm das Flug-
zeug entweder ah und geht nach 9 his 18q wpnwhcﬁmm!
inderung wieder in den Geradeflug, oder es geht nur in
den Schiebeflug. . . -

X o= 32,18 em: Trudeln ist mbglich, wenn nach folgendem
<mﬂmmwﬂmn eingeleitet wird. Langsamflug. knapp iiber ém.
dann ruckartig bis an den Anscllag ziehen und dabei
voll. Seitenruder geben. Weun das Seitenruder ausge—
schlagen pehalten wird, trudelt das Flugzeug stationir,
vollfiihrt dabei aber langsame Lingsneigungsdnderungen,
die aber das Ausleitverhalten nicht beeinflusgsen,

Wenn das Seitenruder danm auf Null zurlickgenommen wird,
dreht das Flugzeug ca. 3/4 bis ! Umdrehung nach. Wird
Gegenseiltenruder gegeben, so. dreht das Flugzeug nur

1/4 bis 1/3 Umdrehung nach, Die hichste Cesghwindigkeit
beim Abfangen betrdgt 150 bis 160 km/h.

X = 36,5 cm: Die LEngsneigung beim Trudeln ist sehr
géring, ebenso die Geschwindigkeit beim Abfangen ( 130
km/h). Normales Ausleiten mit Cegenseitenruder. Beim
Trudeln aus der 45° Kurve mit Binleitung durch Seiten—
ruder in Kurvenrichtung geht das Flugzeug, wenn die
Ruder auf Null zuriickgenommen werden, nicht von selbst
aus dem Trudeln heraus. Wenn Gegenseitenruder gegeben
wird und das HShensteuer gezogen bieibt, dreht das
Flugzeug 3 Umdrehungen nach. Wenn HBhenruder und Quer-
ruder auf Null ‘gestellt werden, und dann Gegenseifen-—
ruder gegeben wird, dreht das Flugzeug 1 1/2 Umdreh-
ungen nach. Am schnellsten 1%8t sich das Trudeln be~
enden, wenn zuerst Gegenseifenruder gegeben wird und
dann das HBhensteuer auf Null gestellt oder etwas nach-
gedriickt wird. Higrbei dreht das Flugzeug nur eine halbe
Umdrehung nach.

4.7 Wolkenflug

Besonders sauber fliegen. Trudeln sollte nicht als
RettungsmaBnahme verwendet werden, Im Notfiall Brems-—
klappen ausfahgen und mit ca. 200 km/h die Wolke ver-
lassen.

Ausgabe 21.4.75- . .Hu
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-8 Kunstflug

Tur ohne Wasserballast zulidssig.

Es diirfen nur die zugelassenen Figuren ausgefilhrt werden.
ei den angegebenen Einleitgeschwindigkeiten braucht

icht besonders stark gezogen werden, so daR keine hohen
astvielfachen auftreten. Alle Figuren sind einfach aus-
ufiihren, .

olgende Figuren sind zugelassen:

. Trudeln

. Looping mHsHmwnmmmnTSHSQPNWmHn 170 km/h
'3, Turn 170 km/h
:4, Chandelle " 170/km/h

iDer Turn kann besonders schfn geflogen werden, wenn er
mnwnrn nur mit Seitenruder, sondern auch mit etwas Quer-
iruder in Drehrichtung eingeleitet wird. Im Scheitelpunkt
;ist dann mit dem Querruder gegenzustiitzen.

A.

mb.m Landung . §

mmmw ruhigem Wetter mit 8o km/h anschweben. Die grofe

mwﬂﬁmmmnrzwsaﬁmeHn der Schempp~Hirth-Klappen erm8glicht W

‘eine kurze Landung. Na gich die DG~loo gut slippen lHRt,
NWmﬂs der Slip als Landungshilfe mit angewendet werden.

,bcnw bei starkem Seitenwind ist die Landung problemlos.

‘Durch die gutmiitigen mHmmmmnwwmnmn des Fliigelprofiles

.wM 61-184 ktnnen auch ilberzogene Spornlandungen ohne harte
iLandestdfe ausgefiihrt werden.

*bcnw auf weichen Ackern kann mit ausgefahrenem Fahrwerk
:gelandet werden, da keine Uberschlagsneigung besteht, wenn
w4oHH gezogen wird.

zcd bei extrem kurzen Landefeldern sollte mit eingezogenem
wwmm gelandet werden. .
:Nach Bauchlandungen sind die Schleppkupplung bzw. die Seil-’
-wamwmmﬂ auf. mmmnﬁmﬁwmcnmms zu kontrollieren. Defekte Teile!
:sind vor dem nichsten Start auszutauschen. P
Zmnw Landungen auf ﬂmwn#mﬂ Ackern sind das Fahrwerk und awm
mnrwmwvwcwwecbw zu s#ubern. Schmutz in den Gabeln der vor-
:deren wmrﬂamﬂWmmnﬁsvzmm kann dazu filhren, daf das Fahr-
,smww in ausgefahrenem Zustand nicht in die Verknieung geht.
: im besten das Fahrwerk mit einem Wasserschlauch aus—

i gpritzen.

i
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Hinwelse mmﬂ.ammmrmwmncnmmhwmmmmn.

Finige Tips, um die richtige men:msvammncnmunc finden:

Ohne Wasser: Bei mittleren Steigwerten unter 1 m/s, also
bei extrem schwachem Wetter oder zum Ausnutzen schwacher
Abendthermik,

Mit ca. 4o 1. Wasser: Bei mittleren Steigwerten von

2 m/s.

Maximaler Wasserballast: Ab 3 m/s mittlerem Steigen.

Das h8chstzuldssige Fluggewicht darf jedoch nicht tiber-
schritten werden! Die maximal zuldssige wmwwmmnamﬂmm ist
abhingig vom Leergewicht und der Zuladung im Rumpf aus
Diagramm 5 zu bestimmen,

Beim Betanken darauf achten, daB das Flugzeug um die
Lingsachse ausgewogen ist,

Da im Flug bei getffnetem AblaBhahn 1 1/s auslZuft, kann
auch bei teilweisem Ablassen die mitgefithrte Ballast-
menge kontrolliert werden. :

Der Leistungsflieger sollte im hinteren zul#ssigen
Schwerpunktsbereich fliegen. Der Leistungsgewinn liegt
dabei vor allem im Kurbeln. Allerdings wird das Flugzeug
hierdurch um die Querachse empfindlicher.

Es versteht sich, daB der Fliljgel-Rumpfitbergang, sowie
der HOhenleitwerksbolzen abgeklebt werden sollten und
das Flugzeug sauber sein muB, um die ganze Leistungs-
fahigkeit auszuschépfen.

Die Polaren (Diagramm 1) gelten fiir diesen Zustand.

Bel schmutziger Oberflédche oder Flug im Regen ver-
schlechtern sich die Flugleistungen nur geringfiigig.

:”wcmwmfm. thb.qm. . 15
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Zur Erreichung guter Flugleistungen ist eine gute
Instrumentierung Voraussetzung. Neben den Variometern
sollte unbedingt ein Sollfahrtgeber verwendet werden,
Bei ruhiger Luft gilt hierfiir folgende Zuordnung von
Mc Cready Wert und Fluggeschwindigkeit.

Mc Creddy Wert (m/s) 29 33 G/F

V (km/h)
o 95 loo
1 125 130
2 145 155
3 165 175
4 180 185

Aus der Tabelle ist ersichtlich, daR ein Sollfahrt-
geber, der bei mittlerer Flichenbelastung die richtigen
Werte anzeigt, genligt.

Schaltung des Sollfahrtgebers;

Diise Beiwert - |

AusgleichsgefdR
\\\\ g 4

(#]
1.7 -

mls

Kapillare § 0,3 mm

Linge ca. loo mm

A

//mnmcaucnr
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411 Wasserhallast

In beiden Fliigeln liegen PVC Wassersidcke, die je 50 1
Wasser fassen. Das Ablassen geschieht iiber die AblaBventile.
Die AblaBdffnungen befinden sich auf der Fliigelunterseite
in Rumpfnihe.

Am Boden kann das Wasser aus beiden Tanks getrennt abge-—
lassen werden, wenn jeweills ein Fligel abgelegt wird, Beim
Ablassen in der Luft lduft 1 1/Sekunde ab, sodall auch bei
teilweisem Ablassen eine Kontrolle der mitgefithrten Wasser-
menge einfach mdglich ist.

Auffiillen des Wasserballastes

Den jeweiligen Betdtigungshebel {(oben rechter Tank, unten
linker Tank) im Cockpit in Stellung gedffnet {(nmach hinten)
bringen. FEinen Fliigel ablegen. Den mitgelieferten Schlauch
in die AblaBbffnung auf der Fliigelunterseite stecken.

Cewiinschte Wassermenge einfillen. Den Schlauch abziehen.
Betdtigungshehel in vordere Stellung bringen. Den anderen
Fliigel ablegen und entsprechend verfahren.

Falls der Ablafl etwas tropfen sollte, so sind die Dicht-
fldchen mit etwas Fett einzustreichen.

Nach dem Fiillen kontrellieren , ob das Flugzeug um die
Lingsachse ausgewogen ist. Ansonsten aus dem schwereren
Fliigel etwas Wasser ablassen.

Beachten beim Flug mit Ballast:

Ausgabe 21.4.75 1e

. o . .
Bel AuBentemperaturen unter O C besteht Einfriergefahr,
daher rechtzeitig das Wasser ablassen.

Wasserballast erhht die Landegeschwindigkeit, deshalb
wird empfohlen, bei AuBenlandungen das Wasser abzulassen.

Falls der Verdacht besteht, daB ein Tank undicht ist,
Wasser sofort ablassen!

Die max. Ballastmenge ist aus Diagramm 5 zu bestimmen.

21.4.79 17




Technische Mitteilung Seite 1 ven 1
Nr. 301/17, 32378, 356/18,
Nr. B26/31, 34877, 370/5,

Nr. 866/4, 38u4s3, BT3/T

GEGENSTAND : Anschnallgurte

BETROFFEN . : DG-Segelflugzeuge und Motorsegler
bei Bedarf

DRINGLICHKEIT bei Einbau neuer Anschnallgurte

YORGANG : Einige neuere Anschnallgurttypen sind nicht
in den Wartungshandbiichern aller DG-Typen
aufgelistet.

MASSNAHMEN ¢ 1. Folgende neuere Typen sind zulissig und

dilrfen eingebaut werden:

Gadringer BAGU 5202 G Kennbl. H0.070/32

" SCHEUGU 2700 ¢ Kennbl. U40.071/05
gummierte Stege der Schnellschieber

Autoflug BAGU FAG-12 D-0 Kennbl. 40.070/H7
" SCHUGU FAG-12 H-0 Kennbl. 30.071/25

Schroth 4-01-0 104 Kennbl. 40.073/11

Der Einbau erfolgt analog dem der bis-
herigen Gurte.

2. Sofern einer dieser Anschnallgurttypen
eingebaut wird, so ist diese Technische
Mitteilung als Anhang im Wartungshandbuch
des Luftfahrzeuges abzuheften.

3. Die neuen Anschnallgurte sind in dem Aus-
ristungsverzeichnia des Flugzeuges ein-
zutragen, bzw. es ist ein neues Ausrii-
stungsverzeichnis zu eratellen.

HINWEISE : Die Turchflhrung der MaBfnahmen durch den
Halter ist zuldssig.
Die ordnungsgemife Durchfiihrung der MaR-
nahmen ist von einem Priifer Klasse 3 mit
entsprechender Berechtigung in den Betriebs-
aufzeichnungen zu bescheinigen.

Bruchsal &, m:wo;.mm LBA - anerkannt

TR 2

Bearbeiter: W. Dirks

A T

Sge
Musterprifr: G 4 Marz 1996

mmnwwmvmwmﬂ&Uch DG-100

€.
7.

m.

5 ~Aufriisten

il
]

Haube abnehmen, Handlochdeckel Sffnen (Miinze oder
Schraubenzieher) .

Bolzen, Lagerstellen und Kugelkdpfe der Steuerungs-—
schnellanschliisse siubern und fetten.

Fliigel einfihren, durch Blick in die Hauptbolzen-
6ffnung feststellen, ob die Fliigel in der richtigen
Hohe gehalten werden. Hauptbolzen bis zum Anschlag
einfithren, Griffe hochklapper, dabel den weiBen Knopf der
Hauptbolzensicherg. ganz herausziehen u.Griff bis andie
Bordwand klappen.WeiBen KnopfE loslassen,Sicherng,priifen
Querruder und Bremsklappen anschlieBen. Bremsklappen
dabei in eingefahrener, aber nicht verriegelter
Stellung. Es ist zu priifen, ob der Stift der Schnell-
anschliisse nach dem Anschlieflen wieder aus dem An-
schluBstiick herausragt., Dabei muB die Bohrung
sichtbar sein. Der Federstecker 50030771 ist

als Sicherung in die demontiert

Bohrung zu ste- — .

cken montiert
Bohrung

Handlochdeckel schlieBen.

Héhenruderhauptbeschlag einfiihren. Auf Kugelsperr-
bolzen aufsitzen lassen. Trimmrudergabeln auf den
Antrieb auffiibhren. (Hierbei Trimmhebel in hjinterer
Stellung).

Kugelsperrbolzen herausziehen, HShenruder ganz ein-
fihren, mit Kugelsperrbolzen sichern.

Hbhensteuerung mit SchnellanschluB (s.4)anschlieBen
AbschluBideckel aufsetzen (Schraubenziéher)
Ruderprobe durchfiihren

Kontrolle:  Luftdruck Hauptrad min. 2,5 atii (bar)
spornrad min. 2 atii (bar)

Instrumente kontrollieren

Ausgpabe 24,0980 18
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wmmnwmvm#mnmwﬁor. DG- 100

Hohenleitwerkssicherung
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6.1 _ mnmmmwmmmWﬁm_

So wiegen Sie Thre DG ~ loo aus:

1. Das aufmontierte Flugzeug wird mit mﬁmmmmmwnmﬂma ¥ahr-
werk aufgestellt.

2. Stellen Sie eine Waage unter das Spornrad.

3. Unterbauen Sie das Spornrad sc, daR der Rumpfrilcken
im Verh#ltnis loo : 3,67 nach hinten geneigt ist.

4, Wassertanks leeren.

5. Ermitteln Sie die Last auf dem mﬁOﬁnmmm G,-

6. Beachten Sie dabei, daR der Fliigel waagerecht  ist..

7. Messen Sie die lotrechten Abstinde a und b (s.Zchng.)

Mit dem Leergewicht und den ermittelten Werten errechnet
sich der Schwerpunkt wie folgt:

SCHWERPUNKT LEER: |X = Cyjper X P +a
8 leer

Gesamtgewicht
leer

Das mH:mumcm ist ﬁﬂwmmmnun. ohlne Fallschirm, aber mit
der- gesaiten festen Ausriistung zu &Hmmmb. Lose Gegen-
stinde sus dem nanwvwn mﬂnmoﬂamn.

mnmzHWMQZHH IM FLUG: | X N chm.x b + a

] chm

Gesamtguwicht

Flug

Zur Ermittlung des wyuwmmawnrnmm - Schwerpunkt ist das
mwcmNmsm mit dem Pileten, mit Fallschirm und gesamter

Flugausriistung (Barograph, Xissen, Photo usw.) zu wie-
gen. Auf fiehtige Stellung der Pedale und Riickenlehne

achten! _ ,

Ausgabe 21.4.7§
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Bezugsebene (BE): Flugzeuglage:
Fliigelvorderkante in der Nihe Rumpfrihrenmitte
., der Wurzelrippen waagerecht

Schablone loo : 3,67

Leergewichts — Schwerpunkt

Nach Einbau zusitzlicher Ausriistung nach Reparaturen,
neuer Lackierung und Anderung am Segelflugzeéug, die das
Gewicht beeinflussen k¥nnen, achten Sie bitte darauf,
daR der Leergewichts - Schwerpunkt im zuldssigen Bereich
bleibt. Der Bereich der Leergewichts—Schwerpunktlagen

ist aus Diagramm 2 ersichtlich. Liegt der Leergewichts - |

Schwerpunkt nicht im zul#ssigen Bereich, so ist durch
Ballasteinbau im Rumpf eine zuldssige Schwerpunktlage
einzutrimmen.

Die Schwerpunktermittlung ist durch Wiegen verzunehmen,
Das Segelflugzeug ist mindestens alle 4 Jahre zu wiegen.
Die Ergebnisse sind in Tabelle 6.2 einzutragen.

b

1
3

o

Ausgabe 8; 2,1980 _ 20
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6.2 Schwerpunktlagen

Béchstzuldssiges Fluggewicht

Wdgung am

Leergewicht

mit Instrumenten

mit Sauerstoffanl. .

Leergewicht SP,
hinter Bezugspkt. - mn

nin. Zuladung

im Fiihrersitz 75 kg.
_Bmx. Zuladung . kg.
Pilot mit Fall~
schirm L
+ Gepdck kg.
6.3 Einstelldaten
Fliigel:
Pféilung der Vorderkante = 0°
V-Form (Fliigelnase, Profilsehne) = 3°
— <
2* Knick
h Y

Einstellwinkel Profilsehne, Rumpfrdhrenmittellinie
Fliigelbiegeschwingungszahl:
Rad, Spornrad

HQO

/min. Aufbockpunkte:

e

Ausgabe 8. 2.%
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mhﬂmﬂwamunvwmmm und Toleranzen;

uertudsr;

nach oben lo2 HBUM 5 mm
nach unten 46 mmt ¥+ S5 mm
bei 188 mm vom Drehpunkt.

Ist die Differenzierung zu gering, so muR die kurze Stof-
stange am Querruderantrieb kiirzer eingestellt werden.

‘Seitenruder:

+ 243 mm + lo mm Toleranz
bei 460 mm vom Drehpunkt.

Die Nullstellung kann durch Zusammen-und Aufdrehen der
Seile korrigiert werden.

Héhenruder:
- 16,5° +7°
.umm Ausmessen geschieht folgendermaRen:

. . qe ..ﬁ
Rumpf ins Wasser legen, LinealY{iber Beschlag I legen,

85 mm darunter ein Klebeband im Wasser anbringen. Von
dort die Ausschlige entsprechend der Skizze messen.

Meplinie
(Klebe band)

Ausgabe 21.4.75 | | 22

Betriebshandbuch DG-~loo

Trimmruder: (wird im Werk fest eingestellt)

Bei Hdhenruder auf 0% und Trimmgestsange 3 mm lber tiefster
Stellung muB der Trimmruderausschlag gegeniiber dem HBhen-
ruder = 0° gsein. Reibungskraft am Hebel unter dem linken
Cepdckraumboden einstellen.

Bremsklappen:

An den kurzen StoBstangen im Rumpf so einstellen, dal die
Klappen gleichzeitig einfahren und die Verriegelungskraft
angenehm ist. Es ist darauf zu achten, daB die Celenk-
stangenkopfe nicht zu weit herausgedreht

werden. Hrfltwhfb

1
-

6.4 Kontrollen Mﬂ

.

Alle 200 Flugstunden sind folgende Teile zu kontrollierenm:

1. Seitenruderseile auf Verschleifi, insbesondere in den
S-Fiihrungen der Pedalverstellung, Verschlissene Seile
sind auszutauschen. Folgende Seilverbindungen sind
zuldssig:

Steuerseil P 3,2 mm nach LN 9374 mit Nicopressklemmen
28-3-M Kupfer uWerkzeug Nr. 51-M-850 oder 63-V-XPM
oder 64-CCMP, wobei jeweils die M-Nut zu benutzen ist.
Die Verarbeitung dr Nicopressklemmen darf nur mit den
dazugehtrenden Werkzeugen erfolgen. Die zum Werkzeug
gehtrenden Verarbeitungs-u. Priifungsanweisungen sind zu
beachten.

2. Trimmruderziige, insbesondere die Lagerung der Ziige in
den Aluminiumhebeln. Der vordere Hebel befindet sich
unter dem linken Gepdckraumboden. Der hintere Hebel
ist nach Abnahme des Seitenruders durch die Schau-
tScher im AbachluBspant einzusehen.

3, Simtliche Sicherungen{Muttern, Splinte erc.) an allen
Beschldgen und Ruderlagerungen.

Haubennotabwurf der einteiligen Haube:

{iberpriifung alle 3 Monate s. Seite 9a

Radbrewse; * = ' 0 UUURROT oo

CeTefentiich ist die Kadbiemse nachzustellen. Dies geschieht

mit 2 'Gabelnschliisseln SW™8 ati“der Hinstellschraube ober-

halb -des Bremshebels an der vorderen Fahrwerksgabel,

Fahrwerk: . S e Y S PR PR

oo

Nach Landuugjauf jweichen Ackern ist das Fahrwerk zu reiniger

(s.4.9.)
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Kontrollen

missen folgende Inspektionen durchgefihrt werden:

mwwamwumﬁvmscsHmmxmmcpm im Rumpf
Bei Jjeder Jahresnachpriifung ist die in TM

Bremsklappenumlenksaule im Rumpf durchzufiihren.

Bremsklappen im Fligel
Bel Jeder Jahresnachpriifung ist die in TM

Bremskiappen durchzufihren.

. . 301/18,
Arbeitsanweisung Nr.l vorgeschriebene Inspektion

e . 301/18,
rbeitsanweisung Nr.Z vorgeschriebene Inspektion

Zusatzlich zu den unter 6.4 aufgefihrten Kontrollen

der

der

Ausgabe Okt. 1996 T™™ 301/18
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Bchleppkupplung:

Naech Bauchlandungen sind die Schleppkupplung und ihre Seil-
abweiser auf Beschidigungen zu kontrollieren. Defekte Teile
sind vor dem nidchsten Start auszutauschen.

6.5 Austausch des Wassertanks

Das an der Wurzelrippe befestigte Seil losschrauben und mit
einem Perlonseil $ 3mm 5 m lang verlingern. Die Uberwurfmut-
ter des WasserablaBventils losdrehen, Den Ventilkdrper mit
dem anhdngenden Tank in Richtung Fliigelende aus der GFK
Schelle herausziehen. Dann Venti lktrper wit Tank zur Wurzel-
rippe herausziehen., Perlonseile am Tank l&sen. Schlauchbin—
der am Ventil 18sen. Neuen Tank befestigen und analog zum
Ausbau wieder einbauen. Tank fiillen und auf Dichtigkeit
priifen.

6.6 Beschidigungen

Vor jedem Start, besonders nach léngerem Abstellen, sollte
man eirng Bodenkontrolle durchfiihren. Falten Sie das Aagen-—
merk auf kleine Ver#nderungen, wie kleine L&cher, Blasen und
Unebenheiten in der Oberfliche:

Dies kann das Signal sein, daB etwas nicht in Ordnung ist.
Cetzen Sie sich sofort mit dem Hersteller in Verbindung,
schicken Sie eventuell Photos des Schadens sowie den Be-
fundbericht des Baupriifers ein. Der Hersteller wird sie damm
mit der richtigen Antwort und einer Reparaturanweisung ver-—
sorgen. Kleine Schdden, wie Kratzer, kleine Risse und

LScher in der Oberfliche (genaue Definition s.S. 31) kinnen
von einem luftfahrttechnischen Betriebmit entsprechender
Berechtigung behoben werden. Wertvolle Hinweise: hierzu
finden Sie auch in der Fiberglas Flugzeug Flick Fibel. Eine
Aufstellung der in der DG-loo verwendeten Materialien und
eine Checkliste zur Uberpriifung der DG-loo nach einem Un-
fall finden Sie auf Seite 27-29.

gie sollen nicht selbst flicken wenn:

der Holmgurt beschidigt ist!

wenn Hauptbeschlédge an Fliigel, Rumpf oder Leitwerk heraus-
gerissen sind oder in ihrer ummittelbaren Umgebung weiBe
Stellen im Laminat zu sehen sind!

wenn Teile so zerrissen sind, daR ihre korrekte Lage ohne
Vorrichtungen nicht mit Sitherheit wieder hergestellt werden
kann, oder ihr Aufbau nicht mehr klar erkennbar ist!

.wenn es nitig wire, unbeschiddigte Teile zu zerschneiden,

um die Reparatur ausfiihren zu kinnen!

Ausgabe 24,09.80 24
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6.7 ,SﬂﬂﬁﬁﬁmwﬁﬂﬁfWthmm

Ihre Wahl fiel auf ein Glasfaser-Flugzeug, welches
trotz seiner Eleganz enorm robust und widerstandsfidhig
ist.

Einige Tips zur Pflege der Oberfliche:

o Oberfliche nur mit klarem Wasser waschen, mit Schwamm
und Leder.

o Niemals Benzin, Alkehol, Verdilmnung zur S#uberung ver-
wenden.

o Nicht zu oft Waschmittelzusitze im Wasser.

o Polieren kann man so Qft man will, nur beim
Paolieren mit einem mowvmﬁmmﬁwn mwumcm achten,
dag die Oberfléche nicht zu stark aufgeheizt
wird, andernfalls wird die Giite der Ober-
fldche leiden. -

o0 Vor Nisse sollte die Maschine wie die mzmmﬂmu
Segelflugzeuge geschiltzt werden.

o Vor intensiver Sonnenbestrahlung ﬁmwwnmv und
unnétiger dauvernder Belastung mowmnum:.

6.8  Schmierplan

Alle 3 Monate soll’ ‘man sein mmmmﬁwsmumcm ge-
nauver durchsehen und alle Lagerstellen ein-
schlieBlich der Pendellager s&dubern und neu
fetten. (Molykote Langzeitfett). Man findet
diese Stellen:

o Querruder-Antriebe direkt zuginglich am
Fliigelknick

o mHmBmWHmmvmdmaﬁHHmU im Bremsklappenkasten,
hier auch die Lagerung der Xlappen fetten.

o Stofstangenverkleidung an der linken Bord-
wand - abschrauben. Schiebeflihrung fetten.

o Gepickraumbdden herausschrauben, HShenruder-,
Querruder-, Trimm-u. WasserablafBgestdnge
fetten.

Ausgabe

21.4.75 25
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Handlochdeckel &ffnen. meEmem@@meﬂommwmbﬂmd
und Ruderschnellanschliisse fetten

KnlGppelsack abschrauben, Handsteuer fetten.
Fihrungen der Pedalverstellungen fetten.

Lagerpunkte des Fahrwerks im Fahrwerkskasten
dlen

Flhrung des Fahrwerkshebels mit Vaseline fetten. !

Alle Ruderlagerungen {HShenruder, Seitenruder,
Querruder, Trimmruder) sind zu sdubern und zu
fetten. ’

Einteilige Haube

Weiterhin ist die Haube abzunehmen und die Hauben—
verriegelung in der Rumpfspitze zu schmieren.

Iie Betdtigungskraft Hmﬂ nach der Montage mit Hilfe
einer Federwaage o©. &. an dem roten Betitiqungs-

griff zu ermitteln. Sie darf nicht gréBer sein als
20 daN.

Danach den

Uberprifen.

Haubennotabwurf gemif Flughandbuch Seite 9a

-
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Giaser-Dirks Flugzeugbay GmbH  Service Information 1/86
tm Scholtengarian 19. &0, Tal. G7es¥- 311
7820 BAUCASAL § {Untergrombaghj

Gegenstand:

Betrifft:

Vorgang:

MaBnahmen:

Bruchsal 4,

Hotellierverschliisse

DG-100 (G), DG-100 {G) ELAN
DG-200, DG-200/17, DG-200/17C
DG-400 '

alle W.Nr.

Per Keilschieber der Hotellierverschlisse kann durch Schmier-—
mittel seine Selbsthemmung verlieren und sich dadurch unter
Last bewegen. Dies gilt insbesondere fiir den Bremsklappen-
anschluB.

1.

Beim Warten der Hotellierverschlisse ist nur der Eugelsitz
zu schnieren.

Der Keilschieber ist mit Aceton o©.4. zu reinigen. Schieber
dabei mehrmals bewegen, so daB alle Schmiermittelreste ent-
fernt werden. Diese MaBnahme ist mindestens 1 x j3hrlich
und nach dem Schmieren des Kugelsitzes zu wilederheolen.

Im Interesse der eigenen Sicherheit wird empfohlen, zusitzlich
2w den MaBnahmen 1 + 2 einen Federstecker 500 30 771 bei
jedem Aufriisten in die Kontrollbohrung zu stecken.

Bel Adlteren Flugzeugen kann es dazu nétig sein, die Kontroll-
bohrung mit einem Bohrer @ 1,2 mm aufzubohren.

Diese Serviceinformation beim MWEEMmHmHmH_ im Handbuch Threr

DG abheften.
\ Henfrellboh rang

=

Haeilschieber
Kugelsity .

15. Juli 1986

WaChatn, BA
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6.9 Materialliste o
Die in der DG-looc verwendeten Materialien:

Harz: Shell Epikote 162 gemiR Lieferbedingung AFG
2364 (ia)

Hirter: BASF Laromin C 260
Mischungsverhiltnis loo Teile Harz, 38 Teile
Hirter (Gewichtsdosierung) oder 2 Teile Harz,
| Teil Hi#rter ( Volumendosierung )

Glasgewebe:
Interglas Nr.  US-Nr, Bindung Flichengewicht nm\amv
90070 16lo Leinwand 8o
92ito ~ Kiper 163
92125 - Kbper 280
92130 - Leinwand 39
92145 181~15¢  unidirektio-
nal : 220

Alle Gewebe mit Finish T 550
Rovings:
Gevetex EC-lo-8o0~ 2400 K 43 mit Silanschlichte

Schaumstoffe:

Farbe braun
Farbe weiR

Continental Conticell € 6o
Rtthm GmbH Rohacell 51

Lacke:

Lesanol PE Schwabbellack Mischungsverhdltnis loo : 2

Fiillstoffe:

Zum Verkleben wird das Harz-Hirter Gemisch mit Baumwoll-
flocken eingedickt. Die Klebeflichen miissen aber zuvor
mit nicht eingedicktem Harz eingestrichen werden.

Ausgabe 21.4.75 27
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6.1a Checkliste

Ganzes Flugzeug:

Priifen auf Winkligkeit der Achsen (HBhen-Seitenleitwerk)

Flligel-Biegeschwingungszahl,
priifen auf bereinstimmung mit vorigem Priifbericht.

Iligel:
HolmanschluR: Hauptbolzen und Buchsen auf Deformationen
kontrollieren, weifle Stellen um die Buchsen herum?

Wurzelrippen: Risse in der Verklebung zwischen Rippe und
Fliigelschale sowie Holm?

Gegebenenfalls Farbe und Spachtel herunterschaben und priifen
ob der Rif bis ins GFK weitergeht.

Verklebung der Buchsen, weife Stellen?

Schale: mnmco:ﬁﬁmmﬂ. Risse Blasen?
Har risse in der Nase am Staupunkt in- wﬁcmmewmswmnwn:ncnm
sind unbedenklich,

Querruder: Stauchungen, Risse, Blasen?
Kontrolle der Aufhdngung und des Antriebs,

wmﬁwwmdmwwravznr DG-100

BT Aer e e e A a8 O e g e o 05 e S e i ZER—

j erhdhtes Spiel ? Risse in der SeitenflossenabschliuBrippe

|Rumpfschale geldst.

Checkliste

Rump £ {
Rumpf-Fligel-Anschlul3:

weifle  Stellen, mHSOTWmm Spiel, verbogenme ERohre (harte
Montage) 7

Rumpf-Seitenflossen-Ubergang: Risse ? :
Lack und Spachtel wegkratzen, Seitenflosse bewegen, auch
nach vorn driicken, gehen die Risse bis ins GFE ?

Hohenleitwerksaufhingung:

H:mvmmosamHm um den Beschlag herum ?

Seitenruderlagerung:

erhéhtes Spiel, weiBe Stellen im GFK, deUO@mbm Beschlége,
Lackrisse 7?7

Spornrad:
Achsbohrung ausgeschlagen 7 Die kann mit eingedicktem Harz
wieder aufgeftllt werden.

Rumpfschale-

auBen Risse, Knicke Falten 7

innen: weife Stellen, zackige weiBe Linien, Risse ?

Haben sich Spante geldst ? Dazu auch Knidppelsack, Instru-—
Bmuﬁm:wPHNmUQmoWGbo und Kupplungsdeckel &ffnen ﬁmQ Spante
in diesem Bereich sorgfaltig kontrollieren.

Torsionspriifung:
Rumpf festhalten, Seitenflosse gegen Rumpf verdrehen, geht
das leichter als gewohnt ? Werden dabei Risse sichtbar ?

Fahrwerk:

Prifen auf gerade Achsstellung, verbogene Streben, Wink-
ligkeit, Gangigkeit beim Ein~- u. Ausfahren, verknieendie
Fahrwerksstreben ? Ist Schmutz in den Gabeln der vorderen
schwinge 7 WeiBe Stellen oder Risse im Fahrwerkskasten.p
Anch Gepackraumbéden entfernen und von dort aus kon-
trollieren. Antriebshebel -Zustand ?

Schwerpunktkupplung:
besonders nach Bauchlandungen auf Verschmutzung priifen,
Funktionspriifung, hat sich der Kupplungskasten von der

S S e T O

Ausgahe 21.4.75 9@
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. 6.11. Reparaturanweisung
Riickenlehnenspant: I. Kleine Schiden sind wie folgt definiert:

Risse? Schultergurtaufhingung?

l. Samtliche Schdden, bei denen nur Lack-oder Spachtel

Bauchgurthalterung: beschadi .
eschidigt ist.

Priifen auf weiBe Stellen um die Ans#tze an der Rumpfschale.

2. Licher an der Unterseite des Rumpfes, wenn der
mittlere Durchmesser der Lécher folgende MaBe nicht
iiberschreitet:

Handsteuer:
Lagerung nachpriifen, vermehrtes Spiel?

Steuerung: Vorderteil 8o mm
Beschaffenheit und Gingigkeit simtlicher Steuwer-u, Be- Rumpfréhre . 40 mm
dienungsorgane. Risse an der Rumpfunterseite max. Linge
Instrumente: MOHmMﬁmMHH dwo f
Funktion? Schmutz in den Druckabnahmen? umprrohre o mm .

Die Blindkiebung der Rumpfr&hre darf nicht be-
Weitere Kontrollen siehe Seite 23 schidigt sein.

3. Locher, Risse und Blasen in Fliigel,-H8henleitwerks-
und Ruderschalen, wobei folgende Gréfien der Schidi-
gung nicht {iberschritten sein diirfen:

. mittl., Loch @ Riflénge
Fliigel loo 150
Héhenleitwerk 50 80
Querruder 5o . 8o
Seitenruder 50 8o

Die Teile diirfen nicht im Holmbereich beschidigt sein.

4, Austausch von verbogenen Beschligen:

TI. Ausfiihrung der GFK Reperaturen (Pkt 2,3)

1. Geschidigtes Gewebe herausschneiden, anschiften
und sorgfiltig aufrauhen.

2. S5&mtliche Reparatutren sind so auszufiihren, daff die
Verklebung maB auf trocken geschieht

Hinweise flir den Umgang mit GFE sind der
"Fiberglas Flugzeug Flick Fibel" (Verfasser U,HdAnle)
zu entnehmen.

Ausgabe 21.4.75 . 3o Ausgabe 21.4.75 .. 3
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3. Die folgenden {lberlappungslidngen sind einzuhalten

Diese Lingen miissen an jedem Punkt der Reparatur
eingehalten werden.

Teil tfberlappungslinge b (cm) Gewebe
Fliigelschale

auBen I 3x 92 llo X
Fliigelschale

innen 1 1 x 92 130X

oder 3 x 92 1lo &

Schalen von Héhen-
leitwerk, Quer—und
Seitenruder innen
und auBen je _ 1 I x 92 llo %

Trimmruder 1 1 x 92 1io ® +
I x 92 125 %

Rumpfunterseite vorn 6 1 x 92 1lo% aufent
3 x 92 125 % +
7 x 92125 %
Rumpfréhrenunter-
seite 5 1 x 92 1lo X auRent
3 x 92 125% +
3 x 92 125 #

4, Ausfithrung der Schiftung

== voll GIX Schale
 Z.B.Rumpf

sef Sandwich-Schale
eihanm 2. B, Fliigel

AuBengewebe kann etwas in den Schaum
eingedriickt werden, bevor Reparatur-
lagen aufgebracht werden.

6.12 Massenausgleich der Ruder

Nach Reparaturen an den Rudern ist zu kontrol-
lieren, ob der Massenausgleich noch geniigend
ist.

Seitenruder:

Sejitenruderseile aushidngen, Rumpf auf die
Seite legen, so daB die Seitenflosse waage-
recht liegt. Seitenruder am unteren Ende

200 mmm hinter dem Drehpunkt mit einer Feder-
waage anheben. Wenn die Last grdfer als 450 g
ist, so ist der Massenausgleich durch Auf-
schrauben von Walzbleistreifen zu vergrdfiern.
Die Last soll dann nicht grdfer als 430 g
sein.

Querruder:

Querruder reibungsfrei an den Drehpunkten auf-
hdngen und mit einer Federwaage 180 mm hinter
dem Drehpunkt anheben. Wenn die Last grifer
als 388 g ist, so ist der Massenausgleich zu
vergrdfern.

Héhenruder :

Hbhenruder am Beschlag festhalten. Mit einer
Federwaage 181 mm hinter dem Drehpunkt an-
heben his das Ruder waagerecht liegt. Die
Last darf dabei 220 g nicht liberschreiten.

6.13 Tangentialspiel der H6henflosse

Tangentialspiel der HOhenflosse ist unbedenklich,
wenn ein Wert von + 1 cm (s. Skizze) nicht iiber-
schritten wird. (Nur das Spiel, nicht die Weich-
heit der Struktur messen!) Dabei ist zu kontro-
llieren, daB HBhen- und Trimmruder nicht an der
Seitenflosse oder am Ab~
schluBdeckel scheuern oder
*+4 blockieren kdnnen. Ansonsten
sind die Spalte zu vergrd-

F / Bern. ,
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6.14 Spiel in der Steuerung

Quersteuerundg:

Bei festgelegtem Steuerkniippel darf das Spiel
am Querruder 188 mm vom Drehpunkt gemessen

+ 1,5 mm hetragen. Das Querruder befindet sich
dabei in Nullstellung,

Bei festgelegten Rudern darf das Spiel am
oberen Ende des Steuerkniippels + 3 mm betragen.

Hohensteuerung:

Bei festgelegtem Ruder darf das Spiel am
oberen Ende deg Steuerkniippels gemessen + 3 mm
betragen. Das Ruder befindet sich dabei in
Nullstellung.

Trimmruder:

H&henruder in Nullstellung, Trimmruder gegen-
liber HOhenruder nicht ausgeschlagen. Zuldssiges
Spiel + 0,5 mm bei 110 mm vom Drehpunkt.

Seitenruder:

Axialspiel am oberen Lagerbock maximal o,5 wm zuldssig.

N = maximal

0,5 mm
_,\

Reparatur des Bremszuges

Falls ein neuer Bremszug eingezogen wird, ist darauf zu
achten, daf der Zug zwischen des Schwingen des Hand-
~steuers s. Skizze verlegt wird,

‘ Eine Verlegung auflerhalb der
Schwingen kann zum Blockieren

' —"der Steuerung fihren.

1

Reswme 2y o4
w -
ﬁHMH

Eingtel(-
Schrawéen

7.

Betriebshandbuch NG-100

instrumenten— und ZubehSrauswahlliste
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Fahrtmesser

Fabrikat Typ

Winter 6 FMS 4 {10.210/10)
Winter 6 FMS 5-2 (10.210/3)
PZL PSO 6

PzL PR-400 §

Der Fahrtmesser mufl mit einer Bereichsmarkierung
gemiB Flughandbuch Seite 6 ausgestattet sein.

Hohenme s ser

Fabrikat Typ
Winter 4 FGH 10
PZL PW 12

Anschnallgurte {Symmetrisch)

Fabrikat Typ
Gadringer BAGU IV-B (40.070/16)
SCHUGU II-c(40.,071/0%)
SCHUGU FAG-7 D/O
(40,070/30)
BAGU FAG-7 H/O
(40.,071/21)

Autoflug

Zusitzlich fir Wolkenflug

Funkgerdt

Fabrikat Typ

Dittel FSC-40 8 (10.911/45)
Becker AR 2008/25 (10.911/48)
Kompass

Fabrikat Iyp

Bohli 46 MFK 1

PZL B-13 XJ

Ludolph FK 16

Der Kompass muf im Flugzeug kompensiert werden.

T 301/13
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Variometer

Fabrikat
Winter
Winter
Winter
Winter
PZL

PZL
Wendezeiger

Fabrikat

Apparatebau Gauting
PZL

DG-100

Lyp

StV 55 (§ 58)
stV 5 (¢ 80)
5 StVL

5 SEVLM

PRO 4 (@ 58)
PRO 03 (9§ 80)

(10.230/11)
(10.230/12)

Typ :
WZ-402/31 12 v {(10.241/8)
£78-3

oder ein zugelassener kiinstlicher Horizont

=
A

301/13 , 36
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. -Brifungsablauf zur Erhéhung der, Betriebszeit

Allgemeines

Die Ergebnisse der an Tragflilgelholmen nachtréglich
durchgefihrten Betriebsfestigkeitsversuche haben den
Nachweis erbracht, daB die Betriebszeit der GFK-Segel-
flugzeuge und -Motorsegler auf 6000 Flugstunden er-
héht werden kann, wenn f£iir jedes Stick (Gber die ob-
ligatorischen Jahresnachpriifungen:hinaus} in einem
speziellen Mehrstufenpriifprogramm die Lufttiichtigkeit
unter dem Aspekt der Lebensdauer erneut nachgewiesen
wird.

Fristen

Hat das Segelflugzeug (oder der Motorsegler) eine Be-
triebszeit von 3000 Flugstunden erreicht, so ist eine
Nachpriifung nach dem unter Pkt. 3 aufgefihrten Pro-
gramm durchzufihren. )

Bei positivem Ergebnis dieser Nachprifung bzw. nach
ordnungsgeméBer Reparatur der festgestellten Mangel
wird die Betriebszeit des Segelflugzeuges (oder des
Motorseglers) um 1000 Stunden, also auf insgesamt 4000
Flugstunden erhdht. (1. Stufe)

Das vorgenannte Prifungsprogramm ist zu wiederholen;
wenn 4000 Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergebnisse
positiv bzw. die festgestellten Mingel ordnungsgemilf
repariert, so kann die Betriebszeit auf 5000 Flug-
stunden erhéht werden (2. Stufe}.

Hat das Segelflugzeug (oder der Motorsegler) eine Be-
triebszeit von 5000 Flugstunden erreicht, so ist
wiederum die fberpriifung nach vorgeschriebenem Programm
durchzufihren. Sind auch hier die MHQmUdemm positiv
bzw. die festgestellten Mingel ordnungsgemidfB repariert
so kann die Betriebszeit auf 6000 Flugstunden erhdht
werden (3. Stufe).

Flir einen evtl. Betrieb {ber 6000 Flugstunden hinaus
werden -zu gegebener Zeit noch Einzelheiten festgelegt.
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3. Das jeweilige Priifprogramm ist beim Hersteller
anzufordern.

4. Die Priifungen diirfen nur beim Hersteller oder in
einem Luftfahrttechnischem Betrieb mit ents=. 7
sprechender Berechtigung durchgefiihrt werden.

5. Die mwomUBHmmm der Priifungen sind in einem Be-
fundbericht aufzufithren, wobei zu jedexr MaB-
nahme Stellung zu nehmen ist. Werden die Prii-
fungen in einem LTB vorgenommen, so ist dem Her-
steller eine Kopie des Befundberichts zur Aus-
wertung zuzuleiten.

6. Die mach § 27 (1) LuftGerP0 durchzufiihrende
Jahresnachpriifung bleibt durch diese Regelung
unberdhrt.
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w1ANE e ANy
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A

A5 Fahrtmesseranzeige

Lkm b7

2

50

100

70 4

(£

Pe

100

Diagramm &

Der Fahrtmesser ist an der vorderen etatischen

Druckabnahme anruschliefen

150

——
EAS
Thkm/ihr

200

. totsdchliche Ceschwindighet t

vBelspiele zur Ermittlung des Wasserballastes:

Leergewicht (Seite 21) kg 235 240 240 240
Pllotengewicht und :
Fallschirm k.  75)gg )gg  105)q55 115) 445
Gepck kg 5) 8) 20) )
Wasserballast kg 100 80 34 -
Fluggewicht kg 415 418 399 385.
Hichatzulissiges Fluggewicht ‘

ohne Wasserballast 385 kg -
Hchstzuldssiges Fluggewicht

mit mindestens 80 kg Wasserballast 418 kg

Bailastplan DG

- 100

© 0B8.02.1980

Dia GrR 1272

=

s




Beschilderung DG - 100 Diagramm & DG-100

Kontrolle vor dem Start:

w. Mmﬁmﬂﬂrmmrlm angelegt? Znderung der Beschilderung bkei einteiliger Haube

3. Richtig und fest angeschnallt?

4, Riickenlehne und Pedale ip be-
gquemer Sitzposition?

5. Alle Bedienhebel und Instru-
mente gut erreichbar?

6. Hihemmesser?

7. Bremsklappen gingig und ver-
riegelt?

8. Ruderprobe?

9. Trimmumg?

lagp 7

—lzmbnmmnucummﬁﬁ im Fithrersitz 75 kg. (gonst, Tri

Yor Beginn daes
N Flugbetriebes aile
Sicherungen priifen!

Schilder am Riickenlehnenspant :
Fewerfestes Typenschild

- Bauteil Nr. R0
Glaser-Dirks Flugzeugbau GmbH P aaw.nx.llmu 3o kg

Muster: DG -~ 10O Werk Rr: &n der linken Fahrwerksklappe

. _ Datenachiid big km/h i

Zugelaseen f 2,58t (bar)

Krattwagen und Windenstar EXT ‘$olibruchetelle Seo Kp

Fi hie .

mﬁﬂﬁ.ﬁn@ c%.mma Wetter = Fliigel ﬁ.ﬁ.mnnm Wurzeirippe

Gleithug bei ruhigem Welter Bauteil Nr. FL links

Trmmplan " " FR rechts

2uladung im Sitz (Fallschitm mitgerachnet]: Querruder innere Wurzelrippe
I o Y . e Bauteil Nro QL idks

Laichtere Fihrer miissen das fehlende Gewich? durch Balast erganzen " " QR rechts

WShenieitwerk Antriebsrippe
Bauteil Nr. ML

Seitenruder Verklebelasche oben i
Bauteil Wr. SR .

Ausgabe Juni 1986 ™ 301/14 Diagramm 6 a
08.02.80
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TN 4

Querruder- und Brems kiappensteuerany St20/2 . E.r:;:sl:{la”ekﬂ
r ane

aileron and airbroke controls St20.4

D6-700

vE 1079
$¢ 272

St 18/

'

(T3t 14/ 3

St 161

¢ wwoaboig

Seitensieuerung , Fahrwerit
rudder conirol , {andling gear
D& - 100

landing gear

ne {oxd pun
36 bel unbelaleftw
Fahrwer

$1,2 LA8ITH Fwad/t

$rELaniTE

o ¢eZ

0L waw eiGpig




=~[irys Flugzeugpau GmbH Technische Mitteilung Saeite 1 ven 3
e . Nr. 301/17, 323/8, 3545/18,

Nr. B26/31, 348/7, 370/5.

Nr., 866/4, 38473, 873/7

GEGENSTAND i Anschpallgurte

BETROFFEN ) 1 DG-Segelflugzeuge und xowoﬁwmmHmw
bei Bedarrf

DRINGLICHKEIT ! bel Einbau neuer Anschnallgurte

VORGANG : Einige neuere Anschnallgurttypen sind nicht
in den Wartungshandblichern aller DG-Typen
aufgelistet.

MASSNAHMEN : 1. Folgende neuere Typen sind zuliissig und

diirfen eingebaut werden:

Gadringer BAGU 5202 G Kennbl. 40.070/32

" SCHUGU 2700 G Kennbl. 40.071/05 -
gummierte Stege der mn:amwpmnwwmvnw

Autaflug BAGU FAG-12 D-0 Kennbl. 40.070/47
" SCHUGU FAG-12 H-0 Kennbl. bo.071/25

Schroth 4-01-0 104 Kennbl. 40.073/11

Der Einbau erfolgt analog dem der bis-
herigen Gurte.

2. Sofern einer dieser Anschnallgurttypen
eingebaut wird, so ist diese Technische
Mittellung als Anhang im Wartungshandbueh
des Luftfahrzeuges abzuheften.

- 3. Die neuen Anschnallgurte sind in dem Jus-
riistungsverzeichnis des Flugzeuges ein-
zutragen, bzw. es ist ein neues Ausri-
stungsverzeichnis zu erstellen.

HINWEISE : Die Durchfiihrung der MaBnahmen durch den
Halter ist zuldssig.
Die ordnungsgemiBe Durchfibhrung der MaB-
nahmen ist von einem Priifer Klasse 3 mit
entsprechender Berechtigung in den Betriebs-
aufzeichnungen zu bescheinigen.

Bruchsal 8, 24.01.96 LBA - anerkannt

Q.@f

Bearbelter: W. Dirks

o

Musterprifér: ‘ 0 4 Mdrz 1936

—




